Estudios de casos

1 - Estudio de fugas en una bomba o un compresor
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Figura 1 - Fugas en una bomba o un compresor

Teniendo en cuenta lo que se ha dicho en el apartado "Tecnologia", podemos considerar
que:

En el caso de una bomba o de un compresor, la presiéon P1 es inferior a la presién atmosfé-
rica, hay pues una depresién. La presién P2 es superior a la presion atmosférica, porque
debe vencer la friccion interna del fluido aspirado o comprimido, o porque se desea obtener
una presion de este lado de la paleta.

Las fugas toleradas compensaran la depresion P1.
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2 - Estudio de fugas en un motor neumatico o hidraulico
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Figura 2 - Fugas en un motor

Teniendo en cuenta lo que se ha dicho en el apartado "Tecnologia", podemos considerar
que:

En el caso de un motor neumatico o hidraulico, la presion P2 es superior a la presién atmos-
férica porque se quiere generar un par motor. La presion P1 es superior a la atmosférica
porque debe vencer la friccion interna del fluido motor generada por el escape del fluido mo-
tor.

Las fugas seran completamente o parcialmente equilibradas por los dos lados de las pale-
tas.
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3 - Estudio para un par motor lineal
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Figura 3 - Estudio preliminar
La figura 3 representa un estudio que explica como es posible generar un par motor lineal
utilizando dos paletas por par rotor.

En la medida en que el valor del par esta definido por "M = Fr" y "F" depende de la presion
"P", el par se convierte en lineal mediante la gestidn de presiones.

La gestidn de presiones se realiza mediante la ayuda de obturadores del tipo clapeta o val-
vula.
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Figura 4 - Estudio que incluye los tiempos de basculacion
En la figura 6.4, el tiempo de subida de presion y el tiempo de regulacién se expresan me-
diante "T#+21/n", mientras que el tiempo de basculacion de los cojinetes se expresa mediante
"-2rvn".

La variable "n" aqui representa el valor del divisor.
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4 - Estudio del angulo de basculacion minimo de las véalvulas
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Figura 5 - Estudio del angulo de basculacion minimo
La figura 5 representa un estudio que explica como es posible limitar el angulo de oscilacion
de los cojinetes oscilantes.

Este estudio permite demostrar cuél es el angulo de basculacion (5) menor.

En efecto, el angulo de rotacion (5) de la valvula debe ser lo mas pequeno posible para limi-
tar los esfuerzos de inercia.

Este &ngulo viene definido por la perpendicular (3) a la tangente (2) del arco de circulo des-
crito por el radio primitivo (1) del toro que forma la cilindrada del turbivo.

La perpendicular (3) a la tangente (2) se confunde con el radio del toro. Pasa por el punto

(4).
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5 - Estudio sobre la tasa de compresion

Figura 6 - Estudio sobre la tasa de compresion

En este estudio podemos considerar que la tasa de compresion es igual a:
p=(a’+a”)/a”

donde P eslatasa de compresion,
a’ la cilindrada maxima dtil y
a” el espacio muerto.

Al espacio muerto hay que anadir el volumen inutilizable entre el toro y la valvula de cierre
del conducto.

Ello permite considerar que la turbina ha encontrado una forma que dispone de un freno mo-
tor.
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